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Wagon 102Na 71 powrdécil do eksploatacji po remoncie
Ksiezniczka Fiona

Tomasz Giezynski

Nieczesto zdarza sie konieczno$¢ napisania smutnego
w sumie tekstu. Zmusity nas do tego wydarzenia
ostatnich miesiecy, zwigzane z naprawg gtdwnq
ostatniego poznanskiego wagonu typu 102Na.

Na poczatek odrobinka historii. Stodwdjka o numerze 71
zostata wyprodukowana w 1972 roku z numerem
fabrycznym 439 i dostarczona do Poznania w ostatniej
transzy wagondéw tego typu w dniu 21.02.1973 r.
Poczatkowe lata stuzby spedzita - jak wszystkie
stodwdjki - na zajezdni Gtogowska, skad na poczatku
lat dziewiecdziesigtych przeniosta sie na Forteczng i tam
stacjonuje do dzis. Nasza Ksiezniczka, bo taki
przydomek zyskata podczas ostatnich lat eksploatacji,
przechodzita klasyczny dla poznanskich stodwdjek cykl
remontowy, czyli byta zajezdzana na $mieré, stukana
od spodu w ramach NB, masakrowana przez samochody
wszelkiej masci i wyklepywana pdzniej w warsztacie,
az w koncu przeszta w miare solidng naprawe gtéwng
w 1994 roku - ostatnim roku planowych NG poznanskich
stodwdjek. Pozostat po niej jednak wcigz absolutnie
krzywy przod i tyt — efekt wielu lat nierownej walki
z puszkami o przestrzen na poznanskich ulicach. Stan
ogdlny wagonu byt dobry i pozwolit dotrwac jej, jako
ostatniej przedstawicielce serii, do lata 2006 roku.
Po wakacjach, w czasie ktérych skierowana zostata
na przymusowy postéj na odcietej od sieci zajezdni
Glogowska, miata wréci¢ w mieszanej obsadzie réznych
brygad z zajezdni Forteczna, pod czujnym okiem i rekg
klubowych motorowych. Niestety, wowczas zebrata sie
komisja, ktéra orzekta o koniecznosci odstawienia
wagonu ze wzgledu na zty stan techniczny. Na szczescie
juz poét roku poézniej 102Na 71 trafita do remontu, ktéry
przeprowadzi¢ miata - a jakze - spotka-cérka MPK, czyli
Modertrans Poznan.

Sytuacja miedzy MPK a Modertransem jest co najmniej
dwuznaczna. Wszedzie tam, gdzie sg duze pieniadze,
jest tez odpowiednia zwigzana z nimi polityka. Wszedzie
jednak za tymi sprawami kryja sie zwykli ludzie.
Jestesmy jak najdalsi od mieszania sie w polityke.
Cieszymy sie, ze MPK Poznan rozumie potrzebe dbania
o historie i wystato ostatni zachowany liniowy wagon
typu 102Na do naprawy gitdwnej. Problem polega
na tym, ze naprawe te zlecono spotce-corce, ktora
zachowuje sie ostatnio jak dojrzewajaca panienka na
wydaniu. Pokazuja to dobitnie wydarzenia ostatnich
miesiecy zwigzane na przyktad z naprawg wagonow
o charakterze historycznym, z wypozyczeniem lorki

ilosci odbiorow
technicznych, zdazyla objechaé
dookola cale miasto, a takze zapozowaé¢ do
pamiatkowej fotki z Kanciakiem.

Fot.: Tomasz Giezytiski

Podczas

niezliczonej
Ksiezniczka

do wynajmu reklamowego fiata 500, z opdznieniami
w oddaniu do uzytku pseudonowoczesnych moderusow
Alfa, a takze w zwyktym, dziecinnym wrecz ,obrazeniu”
sie na wszystkich i wycofaniu w ostatniej chwili
ze wspotorganizacji  obchoddéw  110-lecia tramwaju
elektrycznego w Poznaniu przez Modertrans.

Wybory nowego Zarzadu KMPS
Wiatr zmian

Kamila Panasiuk

Ostatnie lata przyniosty spore zmiany w dziatalnosci
Klubu Mito$nikow Pojazddw Szynowych - przede
wszystkim znacznie wzrosta jej intensywnosé. Poznanscy
mito$nicy organizujq coraz wiecej imprez
okolicznosciowych zwigzanych z historig komunikacji
miejskiej, rosnie tez skala tych wydarzen. Przybywa
wyzwan zwigzanych z ratowaniem zabytkdéw komunikacji
publicznej. KMPS stale rozwija i zaciesnia wspodtprace z
Miejskim Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym
w Poznaniu Sp. z 0.0, jak réwniez zinnymi
przewoznikami i wladzami lokalnymi.

Dalszy ciqg artykutu — na stronie 3
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Turkusowy laminat wumieszczony zostal pod
oknami, w przegubie i wygrodzeniu kabiny
motorniczego - czy wlasciwie wszedzie tam gdzie
dalo rade go wcisnagé.

Fot.: Tomasz Giezytiski

W takiej a nie innej atmosferze przebiegata wiec
naprawa wagonu 102Na 71. Mitosnicy, starajacy sie
trzymac¢ piecze nad postepami prac, byli wyganiani
z hali warsztatéow. Jak sie okazato - nie bez powodu.
Modertrans pomylit bowiem oznaczenia koloréw
laminatu wewnetrznego i zamontowat w stodwdjce
wsciekto-turkusowe wnetrze zamiast seledynowego (jak
wewnetrzna strona ptatow drzwiowych). Gryzie sie ono
nie tylko z pozostaltymi zastosowanymi barwami,
ale przede wszystkim z prawda historyczng. Wyglad
pojazdu historycznego jest najwazniejszym elementem
jego tkanki historycznej. Mniejszym problemem sg uzyte
materialy, czy nawet przetwornica statyczna, o ile tych

elementow nie  widac. Najwazniejsze  jednak
jest wykonczenie detali i elementéw widocznych
dla pasazera - to one stanowig o historycznej
atrakcyjnosci  pojazdu i wiernosci  odtworzenia.

Tymczasem zty kolor laminatu juz na wejsciu psuje
efekty pracy nad tym wagonem i niemal przekresla
go jako wagon historyczny. Z powodu izolowania nas
od przebiegu prac feler ten zauwazyliSmy juz
po kompletnym wyposazeniu wagonu w laminat.
Natychmiast zwotano narade, na ktdérg przybyli
przedstawiciele MPK, Modertransu i KMPS. Doda¢ tu
trzeba, ze ludzie pracujacy w MPK i Modertransie znajq
sie jak przystowiowe tyse konie - przez wiele, wiele lat
wspotpracowali ze sobg w jednej firmie, ktorg teraz
rozdzielono na dwa podmioty. Przeciez oni nie majq
najmniejszego zamiaru robi¢ sobie nawzajem ktopotdw!
Stad twarde stanowisko negocjacyjne ze strony KMPS
stanowito dla obu obozéw pewnego rodzaju problem.
Poradzono sobie z nim w i$cie mistrzowski sposob -
zignorowano zdanie Prezesa KMPS (zapisane jako votum
separatum wobec koncowej decyzji) i uzgodniono,
ze wadliwego laminatu Modertrans wymienia¢ nie musi,
ze wzgledu na wysokie koszty!!! Jak bardzo ptytka jest
to decyzja - zwilaszcza w aspekcie remontu wagonu
badz co badz jedynego w swoim rodzaju - nie musimy
chyba nikomu tlumaczy¢. Betonu nie rozkujemy jednak
z dnia na dzien, zwilaszcza jesli jest zbrojony i wystepuje
w wyjatkowo skupionych i ztosliwych formach.

MODERTRANS
© s T poZMAN
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PP 0L0/2007_____
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poznail Polska

Stodwojke wyprodukowano w roku... 2007.
Ignorancja ze strony producenta? Czy glupota
w najczystszej postaci?

Fot.: Tomasz Giezytiski

Krotko potem okazalo sie, ze wagon jest w miare
gotowy do jazd prébnych, a nastepnie do odbioru
technicznego. Pierwsza proba przekazania pojazdu
do macierzystej zajezdni S3 Forteczna miata miejsce
w dniu 25.02.2008 r. Dzieki wzorowej i godnej pochwaty
postawie przedstawicieli S3 i ST nie doszio
do podpisania odbioru bubla w postaci wyremontowanej
stodwdjki. Do laminatu dotaczyta diuga lista
niedociagnie¢, zgtoszonych przez ST, S3 i KMPS.
Oto ona: za stabe os$wietlenie wewnetrzne, zta regulacja
drzwi, za mata klapka ostfaniajgca baterie akumulatorow,
brak mocowania na duzg gasnice, azbest w oporach,
btedy konstrukcyjne dachu (sztukowany recznie
po licznych kolizjach nie osiagnat po tym zabiegu
idealnego ksztattu), zamknigcia maszyn drzwiowych
na kwadraty zamiast na ,motylki”, zte mocowanie kabla
zasilajacego na III wozku (mogace powodowal jego
przetarcie na tuku), niewfasciwa wewnetrzna obudowa
okien na przedzie i tyle wozu, brak zewnetrznej listwy
ozdobnej ponizej linii okien, brak uchwytu na tabliczke
z numerem brygady. No i najbardziej rzucajacy sie
w oczy - laminat w barwach turkusu...

Modertrans niewiele sobie zrobit z tej listy, przez
co kolejne dwa odbiory - w dniach 7 i 17 marca -
rowniez byty nieudane. Dopiero 21.03.2008 r. nastgpito
przekazanie wagonu na Forteczng. Oczywiscie wadliwy
laminat i zamkniecia pokryw maszyn drzwiowych
pozostaty niezmienione. Bardzo smutny jest fakt
ignorowania przez Modertrans zalecen ze strony spéfki-
matki, bedacej jednoczesnie praktycznie jedynym
zywicielem spodiki-corki, a takze zleceniodawcg naprawy
102Na 71. W konncowym protokole - ktérego KMPS w tej
formie nie podpisze - zawarto sformutowanie, iz remont
wagonu wykonano zgodnie z zatozeniami. Jest
to oczywista nieprawda, a takze najjaskrawszy przyktad
indolencji Modertransu oraz tumiwisizmu  ws$réd
niektérych pracownikéw MPK.

102Na 71 po remoncie zadebiutowata w dniu
27.03.2008 r., podmieniajac o godzinie 18:02 planowy
sktad 105Na+105NaD na brygadzie 17/11.

PRZYS@MIENEK 4/2008 (92) 2/8




Klubowicze w akcji

Wybory nowego Zarzadu KMPS
Wiatr zmian

Kamila Panasiuk

Dokoriczenie ze strony 1

W odpowiedzi na te wyzwania, a takze na nowe
mozliwosci, jakie oferuje stowarzyszeniom polskie
prawo, czionkowie KMPS postanowili dokona¢ zmian
w statucie Klubu. Najwazniejsza z nich to zwiekszenie
liczby cztonkédw zarzadu i okre$lenie  zakresu
ich kompetencji. Dzieki temu Zarzad Klubu bedzie mdgt
kierowac realizacjg znacznie wiekszej liczby zadan, co
umozliwi dalszg intensyfikacje dziatan stowarzyszenia.
Druga zmiana polega na dostosowaniu statutu KMPS do
wymagan stawianych przez polskie prawo organizacjom
pozytku publicznego. Pozwoli to stowarzyszeniu na
ubieganie sie o przyznanie statusu takiej organizacji,
dzieki ktoremu KMPS uzyska nowe zrodto finansowania
statutowej dziatalnosci, np. ratowania najcenniejszych
zabytkdw komunikacji publicznej (zapraszamy do
zapoznania sie z nowym statutem na www.kmps.org.pl).

W obecnosci

ponad polowy uprawnionych
do glosowania, dokonano zmiany statutu
i wyboru nowych wladz stowarzyszenia Klub
Milo$nikow Pojazdéw Szynowych w Poznaniu.

Fot.: 2 * Marcin Jurczak

Aby umozliwi¢ wprowadzenie tych zmian, konieczne byto
skrécenie kadencji Zarzadu Klubu. W zwigzku z tym 14
marca 2008 r. dwaj cztonkowie Zarzadu KMPS - tukasz
Bandosz (Wiceprezes) i Adam Konieczka (Skarbnik) -
ztozyli rezygnacje z pehionych funkcji. Tego samego
dnia na zebraniu klubowym przedstawiono projekt
zmian w statucie Klubu wraz z ich uzasadnieniem oraz
planowanymi efektami ich wprowadzenia.

30 marca 2008 r. odbylo sie sprawozdawczo-wyborcze
Walne Zebranie Cztonkéw Klubu Mitosnikow Pojazddow
Szynowych. Klubowicze, $wiadomi wyjatkowosci tej
chwili, tlumnie przybyli na Glogowska. Zebraniu
przewodniczyt Jan Gosiewski. W pierwszej jego czesci
Prezes ustepujacego Zarzadu, Krzysztof Dostatni,
przedstawit sprawozdanie z ostatniego roku dziatalnosci
oraz sprawozdanie finansowe, za$ Przewodniczacy
Komisji Rewizyjnej, Grzegorz Jakubowski, zaprezentowat
sprawozdanie Komisji. Cztonkowie Klubu nie zgtosili
zastrzezen do przedstawionych sprawozdan i udzielili
absolutorium zaréwno Zarzadowi, jak i Komisji
Rewizyjnej.

Nastepnym punktem programu byto podjecie uchwaty
zmieniajacej tres¢ statutu KMPS. Najpierw - dla przy-
pomnienia - pokrdotce przedstawiono proponowane
zmiany. Uwag nie zgtoszono, uchwata zostata przyjeta
jednogtosnie. Rownie jednomysinie podjeto uchwate
o rozszerzeniu skfadu Zarzadu z 3 do 5 os6b. To
pokazuje, ze wprowadzane zmiany zostaty uznane przez
cztonkoéw Klubu za istotne i potrzebne.

I wreszcie gwdézdz programu - wybdr nowych wiladz
stowarzyszenia. Do Zarzadu kandydowato 7 oséb, zas
5 do Komisji Rewizyjnej. Nad prawidlowym i sprawnym
przebiegiem gtosowania czuwata 3-osobowa komisja
skrutacyjna pod przewodnictwem Jakuba
Barciszewskiego. 42 uprawnionych do gtosowania
cztonkdw Klubu Mitosnikdw  Pojazddw  Szynowych
dokonato wyboru nowych wltadz w nastepujacym
sktadzie:
Zarzad KMPS (2008-2012):
Krzysztof Dostatni - Prezes
tukasz Bandosz - Wiceprezes ds. organizacyjnych
Grzegorz Jakubowski — Wiceprezes ds. zabytkow
Marcin Jurczak - Wiceprezes ds. informacji

Michat Bfaszczyk — Skarbnik

Komisja Rewizyjna (2008-2012):
Jan Gosiewski — Przewodniczacy
Tomasz Giezynski

Kamila Panasiuk

Podsumowujac - pozostaje tylko zyczy¢ nowym wiadzom,
by wprowadzone zmiany usprawnity ich codzienng prace
i umozliwity Klubowi dalsze rozszerzenie jego bogatej
dziatalnosci. Niech Moc bedzie z Wami!!!
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Startuja linie turystyczne!
Od zera do setki

Marcin Jurczak

Historia tramwajowej zeréwki siega roku 1999. Wtedy
to na trase wyjechat zabytkowy sktad N+ND (oznaczony
wowczas numerami 2602 i 2456). Po dwoch latach
przerwy tramwajowa linia turystyczna powrécita w 2002
roku - od tego czasu corocznie pojawia sie na ulicach
miasta. Od 2005 roku towarzyszy jej autobusowa setka.
Przy okazji odkurzono takze niewatpliwg atrakcje
turystyczng miasta - Kolejke Parkowg Maltanka - ktéra
powrdcita do task i stawiana jest w szeregu razem
z liniami turystycznymi. W najblizszy weekend wszystkie
trzy zainaugurujg sezon 2008.

W pordwnaniu do ubiegtego roku nie zmienita sie taryfa
biletowa. Na linii tramwajowej i autobusowej
obowigzywacé beda bilety jednorazowe i dzienne. Bilety
jednorazowe obejmujq: normalne (3 zf), ulgowe (2 zt)
i rodzinne (8 zf), wszystkie trzy dostepne takze
w wersjach catodziennych (odpowiednio: 10, 5 i 20 zi).
Bedg to - wzorem lat ubiegtych - bilety wazne tylko
i wylacznie na liniach turystycznych MPK Poznan
Sp. z 0.0. Na Kolejce Parkowej Maltanka obowigzywac
bedg bilety za 4,5 zt (normalny), 3 zt (ulgowy) i 12 zt
(rodzinny), wazne bedq takze bilety dzienne zakupione
na liniach numer 0 i 100.

Podobnie jak w ubiegtym roku, bedzie mozna kupic¢ bilet
rodzinny - dostepny jest w trzech wersjach: jako bilet
jednorazowy na linie turystyczng O lub 100 (8 zt), jako
bilet jednorazowy na Maltanke (12 z) i jako bilet
rodzinny catodzienny (20 zt). Cecha charakterystycznag
biletu rodzinnego jest to, ze umozliwia on podrézowanie
do pieciu oséb, w tym maksymalnie dwdch osbéb
dorostych.

Nowa trasa zeréwki

Zerowka kursowalé bedzie w niedziele, odjezdzajac
od 13.00 do 17.00, co godzine, z ul. Gajowej.

Podczas kurséw o 13.00 i 15.00 tramwaj pojedzie do
zajezdni przy ul. Glogowskiej (gdzie bedzie mozliwos¢
zwiedzenia ekspozycji Muzeum Komunikacji Miejskiej),
a nastepnie przez Gtogowska, Hetmanska, Reymonta,
Przybyszewskiego, Dabrowskiego, Kraszewskiego
i Zwierzyniecka wroci do zajezdni przy ul. Gajowej.

Podczas kursow o 14.00 i 16.00 zerowka pojedzie
do zajezdni przy ul. Madalinskiego - ktéra w tym roku
obchodzi 60. urodziny. Po krdtkiej opowiesci o historii
i terazniejszosci obiektu, tramwaj wyruszy w dalszg
droge, by przez ul. 28 Czerwca 1956, Gérng Wilde,
Krélowej Jadwigi, Jana Pawta II, Kornickg, most S$w.
Rocha, Podgdrna, plac Wolnosci, Fredry, Roosevelta
i Zwierzynieckg wroci¢ do zajezdni przy ul. Gajowej.

Podczas ostatniego kotka (o godz. 17.00) tramwaj

ponownie zawita do Muzeum na terenie zajezdni

Oprocz zerowkowych klasykow - skladu N+ND
i autobusu Jelcz 043 Caro, na inauguracji linii
turystycznych pojawia sie¢ dwie stodwoéjki: Ksiaze
Kanciak (1) i Ksiezniczka Fiona (71).

Fot.: Marcin Jurczak, 15.05.2005

Gtogowska, a nastepnie przez Hetmanska, 28 Czerwca
1956, Goérng Wilde, Krdlowej Jadwigi, Jana Pawifa II,
Koérnickg, most s$w. Rocha, Podgdrng, plac Wolnosci,
Fredry, Roosevelta i Zwierzyniecka wroci do zajezdni
przy ul. Gajowej.

Linia turystyczna nr 100

Autobus linii 100 odjezdzac¢ bedzie z ul. Gajowej (sprzed
zajezdni, bedzie tu zatem mozliwa przesiadka
z tramwaju i na tramwaj), o tych samych godzinach
co zerdwka. Trasa przejazdu w poréwnaniu
do ubiegtorocznej nie ulegta zmianie, jest nastepujaca:

GAJOWA - Sienkiewicza - Mickiewicza - Zwierzyniecka -
$w. Marcin - Marcinkowskiego — plac Wolnosci - 3 Maja
- Ratajczaka - Krakowska - Kazimierza Wielkiego -
most $w. Rocha - Piotrowo — Berdychowo - Jana Pawta
II - SRODKA/MALTANKA - éw. Michata - Warszawska -
Wyszynskiego -  Estkowskiego -  Wolnica -
Marcinkowskiego - plac Wolnosci - 3 Maja — 27 Grudnia
- Fredry - Kosciuszki — $w. Marcin - Zwierzyniecka -
GAJOWA

Maltanka

Od 19 kwietnia do 19 pazdziernika kursowaé bedg
wtym roku pojazdy Kolejki Parkowej Maltanka.
W soboty, niedziele i $wieta waskotorowe wagony
odjezdza¢ beda ze stacji Maltanka (przy Rondzie
Sréodka) od 10.00 do 18.30 - co pot godziny. Kursy
powrotne realizowane beda ze stacji Zwierzyniec, takze
co pot godziny: od 10.30 do 19.00. Podobnie jak
w poprzednich latach, na trasie kolejki zobaczy¢ bedzie
mozna nie tylko lokomotywy spalinowe, ale takze
parow6z Borsig - pochodzacy z 1925 roku.

SERDECZNIE ZAPRASZAMY!
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Najciekawsze wstrzymania styczniowe
Z archiwum T

Marcin Jurczak

01.01. 55/1 1839. Noworoczny nastrdj udzielit sie
pasazerowi podrézujgcemu w strone Dworca
Autobusowego Rataje. W okolicach ul. Piwnej, uzywajac
miotka bedacego na wyposazeniu autobusu, wybit prawg
szybe przed II drzwiami - zapewne w ramach
urozmaicania sobie i innym podrézy. Kierowca wspdlnie
z jednym z pasazerow zatrzymat osobnika (brawa
za wzorowg postawe!) i dostarczyt go na rondo Rataje,
gdzie wezwano policje.

02.01. 55/1 1801. O 21.31 kierowca solarisa zgtosit
do CNR brak mozliwosci wykonania manewru zawracania
na petli autobusowej Zalasewo Planetarna Gimnazjum.
Przyczyng utrudnien byty zaparkowane samochody
osobowe. O 22.10 autobus (po wycofaniu przez
pracownika Nadzoru Ruchu) powrdcit na trase.
Po udroznieniu przejazdu (sprawcy zdarzenia wrdcili
do swoich pojazdoéw i oddalili sie) ruch wznowiono.

03.01. 12/10 402. Ponad 40 minut (10.01-10.42)
staly tramwaje z powodu uszkodzonego wagonu 402.
Przyczyng byta usterka wagonu - brak sterowania.
Wstrzymanie miato miejsce na ul. Krélowej Jadwigi przy

AWF-ie, w kierunku Starofeki. Uszkodzony tramwaj
posiada reklame, ktéra naklejono na $rubach
mocujacych ostone ciegna tramwaju, same Sruby

zwalniajace ciegno byty natomiast zardzewiate z powodu
braku smarowania - to wilasnie byto przyczyng tak
dtugiego wstrzymania. Ostatecznie tatre zepchnat
do zajezdni sktad 116+115.

07.01. linia 107. O 6.41 kierowca autobusu linii 107
zgtosit do CNR brak mozliwosci wyjazdu z petli Widrek,
z powodu hatdy $niegu. Od tego czasu pracownicy
Dziatu Nadzoru Ruchu asekurowali wozy przy wyjezdzie
z petli, az do godziny 8.17, gdy usuneli hatde,
udrazniajac przejazd. Na miejscu zdarzenia obecny byt
takze sottys Widrka.

07.01. 55/2 1842. Prawie dwie godziny (17.38-19.33)
trwato usuwanie autobusu zablokowanego na petli
Zalasewo Planetarna. W autobusie doszio do przerwania
przegubu gumowego z prawej strony, a pojazd utknat
w taki sposéb, ze kazda préba wyprostowania grozita
przytarciem do stupa ulicznego. Na  miejscu
interweniowato pogotowie techniczne, po zdarzeniu
petla posypana zostata takze piaskiem (ze wzgledu
na znaczne oblodzenie). Po wyciggnieciu z potrzasku
solaris pozostat na linii.

13.01. O 16.55 na ul. Hetmanskiej przed wiaduktem
nad Drogg Debinskg nastapito uszkodzenie stupa sieci
trakcyjnej. Wskutek zderzenia dwodch samochodow
osobowych mercedes wpadt w torowisko, nastepnie
odbit sie od stupa i wylgdowat na prawym boku obok

toréw. Usterek torowiska nie stwierdzono,
po sprawdzeniu uszkodzonego stupa zezwolono
na dalszy przejazd tramwajow. Na miejscu

interweniowata Zaktadowa Stuzba Ratownicza (w tym
dzwig, ktory usunat pojazd), pogotowie ratunkowe
(zabrato ranng pasazerke volkswagena), Policja (winny
ukarany mandatem) i Straz Pozarna. Sprzatanie
skutkoéw zdarzenia trwato do godz. 17.55.

18.01. jazda probna 186+185 vs 15/1 513.
Do groznego zdarzenia doszto przy wjezdzie na PST.
Motorniczy z Modertransu wykonujacy probng jazde
sktadem 105Na - przekonany, ze jedzie w strone PST -
najechat na przetozona do jazdy na wprost zwrotnice,
czym doprowadzit do zderzenia z jadacym w przeciwnym
kierunku tramwajem linii 15. Po przyjezdzie stuzb NN
na miejsce stwierdzono przetozenie zwrotnicy do jazdy
na wprost i zatqczong blokade. Skfad 186+185 zjechat
samodzielnie do zajezdni Gtogowska, gdzie trafit takze
woOz 513, po wstawieniu w tory przez dzwig. Zdarzenie
spowodowato prawie godzinng przerwe (11.28-12.20)
w kursowaniu tramwajow na kluczowym dla komunikacji
wezle oraz znaczne uszkodzenie wagondw. Rannych
na szczescie nie byto. W wagonie 513 zbite zostaly dwie
szyby boczne, przerysowana lewa burta od II cztonu
do konca wagonu oraz rozdarte poszycie lewej burty
ostatniego cztonu. W 186 zbita zostata szyba czotowa
i przerysowana przednia burta. Winnym kolizji byt
motorniczy jazdy prébnej - ten sam, ktory miesiac
wczeséniej cofajac jazde prébng skladem 182+181
(Zwierzyniecka/Gajowa) doprowadzit do przytarcia
z samochodem ciezarowym zaparkowanym przy toro-
wisku. Do godziny 13 ruchem na wezle kierowali
pracownicy NN, uruchomiono tez zastepczg komunikacje
autobusowa.

21.01. 13/4 290+291. Kolejha pantografowa seria
na trasie kornickiej. O 15.50 usterke pantografu zgtosit
motorniczy linii 13/4. Zdarzenie miato miejsce na placu
Bernardynskim i spowodowato 25-minutowe
wstrzymanie ruchu tramwajow w jednym kierunku.
Na miejscu uszkodzenie pantografu zgtosita takze
obstuga czterech kolejnych tramwajow: 16/1 508,
13/5 330+331, 5/2 118+117 i 5/3 108+109. Przyczyng
uszkodzen byt pekniety uchwyt ramienia wieszaka sieci
przy skrzyzowaniu ul. Mostowej i Kazimierza Wielkiego.
Tramwaje zjechaty do zajezdni samodzielnie.

22.01. 14/4 514. Tego jeszcze nie byto. Okazuje sig,
ze do unieruchomienia wagonu Combino wystarczy...
worek foliowy. Przy PST Aleja Solidarnosci wkrecona
w pantograf sklepowa siatka unieruchomita wagon 514.
Artefakt usuniety zostat z wagonu przez pracownikéw
Pogotowia Technicznego i po 19 minutach postoju
(15.00-15.19) tramwaj mogt kontynuowaé jazde
w strone zajezdni Glogowska.

24.01. 68/7 1008. O 16.10 CNR otrzymata zgtoszenie
0 pasazerze podrdézujagcym autobusem... i grozacym
kierowcy przewozong przez siebie siekiera. Radiow6z NN
niezwitocznie udat sie na trase przejazdu i zatrzymat
autobus. Pasazer wysiadt z pojazdu i po krétkich
negocjacjach oddat niebezpieczne narzedzie. MAN
(bez strat w ludziach i sprzecie) kontynuowat podrdz.
Bezdomny pasazer oswiadczyt, ze nie miat zamiaru
nikomu robi¢ krzywdy, ostatecznie zabrany zostat
na Izbe Wytrzezwien.

24.01. 9/6 675. Uszkodzona pompa zwrotnicy byta
przyczyna 10-minutowego postoju tramwajow
zjezdzajacych z Debca do zajezdni w okolicach godz. 23.
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Wyciek ptynu spowodowat brak mozliwosci normalnego
przetozenia zwrotnicy. Motorniczowie poradzili sobie
jednak po swojemu i za pomoca dwodch zwrotnikéw
przetozyli wajche, umozliwiajac zjazd do zajezdni
wagonow tramwajowych, jeszcze przed przybyciem
pogotowia tordw.

26.01. Dzien pantograféw na GTR-ze. O 7.19 zgtoszono
wstrzymanie ruchu spowodowane zablokowaniem sie
linki pantografu o elementy klimatyzatora w wagonie
230 (1/6) przed przystankiem Os. Czecha (kierunek:
ul. Zegrze). Po 10 minutach (ZSR odblokowata linke)
pojazd wznowit prace na linii. O 9.17 w tym samym
miejscu zablokowana linka uziemita wagon 190 na linii
5/5, za ktérym we wstrzymaniu (z zablokowang linka!)
stat ponownie 1/6 230+229. O 15.27 wyjazd z tunelu
na os. Lecha zablokowany zostat przez 16/1 (zjazd
naS-1 przez GTR) - wagon 142, przyczyna:
zablokowana linka pantografu. O 16.40 wstrzymanie
ruchu tramwajowego (ul. Chartowo / Zegrze III)
zapewnit... sktad 2304229 na linii 1/6. Przyczyna -
ta co zwykle.

29.01. 73/1 1719 vs 111/x SU12. O godz. 20.44
kierowca deskorolki zaparkowat autobus na przystanku
dla wysiadajacych na dworcu Srédka, zaciggnat hamulec
reczny, zwolnit blokade drzwi.. a pojazd odjechat,
taranujac solarisa Urbino z przedsiebiorstwa
Warbus Sp. z 0.0. W wyniku zdarzenia neoplan nabawit
sie pekniecia przedniego pasa, stracit takze obie szyby
czotowe. W solarisie wgnieciona zostata pokrywa silnika,
uszkodzona powtoka lakiernicza oraz zarysowana tylna
szyba.

30.01. 10/8 182+181. Do wykolejenia stopigtek
(pierwszy wdzek wagonu 182) doszto na ul. 28 Czerwca
1956, na skrzyzowaniu z Hetmanska (wstrzymanie
6.34-6.50). Prawdopodobnie  motorniczy najechat
na niedolegajacq iglice zwrotnicy, co spowodowato
wykolejenie. Przyczyng niedolegania zwrotnicy
byt natomiast wyciek z pompy oleju hydraulicznego.
Tramwaj wstawiono w tory za pomocg dzwigu,
bez wytaczania napiecia w sieci. Do czasu naprawy
zwrotnice zablokowano w pozycji ,na wprost”.

Z archiwum niskiej podtogi

Cieszy niewielka ilos¢ usterek wagondw
niskopodtogowych. Oby ta pozytywna tendencja trwata
jak najdtuzej!

Tatra RT6N1

Trzykrotnie nawalaty w tym miesiqcu tatry. Oprécz
konkretnej awarii 402 z 3.01, zanotowano usterke
wozka C w wagonie 404 (12/1, 15.01) i brak rozruchu
w wozie 408 (12/3, 20.01). W pierwszym przypadku
po 1l4-minutowym  wstrzymaniu wagon zjechat
samodzielnie do zajezdni, w drugim - po 15 minutach
postoju doczotgat sie do os. Sobieskiego, gdzie zostat
odstawiony do holowania.

Siemens Combino

Dwukrotnie awariom ulegaty (oprécz feralnego worka
i pantograféw - spowodowanych przyczynami
zewnetrznymi) wagony Combino. W dniu 25.01 8 minut
wstrzymania zapewnit wéz 508 (14/4), a 27.01 - 10
minut - 511 (14/2). W obu przypadkach przyczyng
przestoju byfa usterka drzwi - drugich (511) i trzecich
(508). Tramwaje zjechaty do zajezdni samodzielnie.
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09.01. 52/3 1902 vs 13/5 250+249. Do zderzenia
tramwaju z autobusem doszto na rondzie Rataje.
Neoplan zmierzat w strone dworca autobusowego,
tramwaj zjezdzat z ronda w strone Koérnickiej. W
wyniku zderzenia wykolejeniu ulegt I wobzek
i druga o$ II woézka wagonu 250 (pantograf poza
siecia trakcyjna, ale bez uszkodzenia sieci).
Autobus zostat zepchniety z drogi i zatrzymat sie

w torowisku. W wyniku zdarzenia poszko-
dowanych zostalo 7 pasazeréw, motornicza
po opatrzeniu w szpitalu zostata zwolniona

do domu. Skiad 250+249 zepchneta do zajezdni
4/2 2524251, autobus zabrat holownik. W wyniku
zdarzenia przez ponad godzine (6.43-7.49)
zablokowany byt zjazd z ronda w strone Koérnickiej
(w obu kierunkach), tramwaje i ruch kotowy
kierowano objazdami. Fot.: 3*Marcin Jurczak
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opracowanie: Marcin Jurczak

s mppas (g gy = 29 marca ruszyly
prace na torowisku tramwajowym pomiedzy Traugutta
i Debcem. Z tego powodu zmienionymi trasami kursuja
tramwaje linii 2, 9 i 10, uruchomiono takze autobusowa
komunikacje zastepczg. Dwdjka zostata skrocona do
rynku Wildeckiego (gdzie zawraca na ciasniejszym tuku,
100% obstugi tej linii przejat wydziat S-2), linie 9 i 10
konczg bieg na terenie zajezdni przy ul. Madalinskiego.
Na zatramwajach uwijajq sie ikarusy — ze wzgledu na zty
stan nawierzchni na trasie objazdowej nie zdecydowano
sie na wystanie tam autobuséw niskopodtogowych.

mpupm mpwpm Nadal nie wida¢ moderusow Alfa, ktore
miaty rozpocza¢ kursowanie po miescie najpierw przed
$wietami (Bozego Narodzenia 2007 r.), potem do konca
lutego. Sktady beda dwa: jeden pomalowany klasycznie,
drugi w faliste wzorki - ten ostatni, z racji ubarwienia,
zostat juz przez mitosnikdw ochrzczony jako Moderus
Fallus. 7 kwietnia na Gajowg przyjechat pierwszy Fallus.
Poza tym w Modertransie nocujg m.in.:
513 (powypadkowy, wiecej w archiwum T) i 400 (status
nieznany). Do Modertransu zawitat takze quasi-
historyczny skfad 194+193, w ktérym (prawdopodobnie
wskutek nieprawidtiowego przyciecia i zamocowania)
popekaty laminaty. Warto doda¢, ze resztki turkusowego
wykonczenia wykorzystanego w 102Na 71 zuzywane
sg do tatania wagondéw GT8. Taki design pulpitu pojawit
sie m.in. w 677.

mpwes mpwpm  \Wagony pochodzace z Ddusseldorfu
sukcesywnie wyposazane s w blokade jazdy
obejmujacg pierwsze drzwi (potdwka dostepna dla
pasazerow). Dotychczas (od 1996 roku, zatem przez
prawie 12 lat!) wytaczona z blokady potéowka drzwi
nikomu nie przeszkadzata, teraz rozpoczeto akcje

przerabiania wszystkich wagondéw. Niestety chatupnictwo
zwyciezyto: drzwi podpiete zostaja pod blokade, nie sg
natomiast
,0djazdu”.

podtaczane z brzeczykiem i
Efekt jest taki, ze woz z

kontrolka
otwartymi

-

mpws mppsm W  dniach 27.02-01.03 po miescie
kursowal nietypowy skiad tramwajowy. Do eNa
602 podpieta zostala lorka (2064, wilasnos¢
Modertransu), z zaparkowanym fiatem 500.
Do nietypowej kampanii reklamowej sktad wynajat
jeden z poznanskich dealerow Fiata.

Fot.: Marcin Jurczak

Ugw Bgm m: W dniu 31 marca uroczyscie podpisano
umowe na dostawe do Poznania autobusu Solaris
Urbino 18 Hybrid. Pojazd o podwéjnym napedzie

pojawi sie na poznanskich ulicach jesienia -
bedzie to pierwszy tego typu autobus w Polsce.
Wiecej o hybrydzie Solarisa - juz wkréotce w
Przystanku.

Fot.: Marcin Jurczak

pierwszymi drzwiami (gdy reszta jest zamknieta
i zablokowana) pokazuje na pulpicie  gotowos¢
do odjazdu... po czym wybija wytacznik nadmiarowy, gdy
motorniczy sprébuje wagonem ruszy¢. Akcja podpinania
pierwszych drzwi pod blokade jazdy dotyczy zaréwno
zajezdni Madalinskiego, jak i zajezdni Gajowa.

Ugm Bgm ms: Cztery MAN-y, ktére dotarty do MPK Poznan,
sq malowane w barwy przewoznika - a wraz z nimi
takze  rodzynek - NM223 1401. Ex-Forbusy
od dotychczas posiadanych MAN-6w odrdzniajq sie
m.in. pomaranczowymi  wyswietlaczami  diodowymi.
Wozy tego przewoznika uchodza zwyczajowo za dobrze
utrzymane i porzadnie serwisowane - trzymamy kciuki
za ich  bezproblemowag eksploatacje. Logicznie
postapiono przy numerowaniu nowo zakupionych
pojazdéw. Autobusy z Bydgoszczy otrzymaty kolejne
numery po dotychczasowych MAN-ach NL283 (czyli seria

ta to obecnie 1065-69), Zagozda - przed
dotychczasowymi numerami NL223 (co daje przedziat
numeracyjny  1050-1064 dla NL223). Podczas

niedawnych Drzwi Otwartych w Centrum Autobuséw
Uzywanych w Sadach mozna byto zaobserwowaé takze
kilka innych ex-Forbuséw - trzy MAN-y NL283 i cztery
MAN-y Lion's City (NL263) - wszystkie z rocznika 2005.

Nowy | Poprzedni | Poprzedni wiasciciel Rok
numer| numer produkgcji
1067 26 Forbus Bydgoszcz 2005
1068 25 Forbus Bydgoszcz 2005
1069 27 Forbus Bydgoszcz 2005
1050 044 PPHU Henryk Zagozda 2004
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Zdobycze wojenne — wagony ze Szczecina
Na torach - Bremen

Jedrzej Nowak

Siemens (wa-
gony nr 1-3 i
7-8) i AEG (wa-
gony nr 4-6).
Pojemnos¢ wo-
z6w 0 numerach

1-6 wynosita 20

miejsc  siedza-
cych i 23 sto-

jace, natomiast
wagony 7 i 8 po-
siadaty 22 miej-
sca siedzace i
38 stojacych.

Wagony typu Bremen, znane tez pod oznaczeniem S;,
pojawity sie w Poznaniu po II Wojnie Swiatowej - w dos¢
ciekawych okolicznosciach. Pierwszy powojenny
prezydent Szczecina, inz. Piotr Zaremba, zdecydowat sie
sprzeda¢ niewykorzystang nadwyzke taboru. Sytuacja
ta byta spowodowana zniszczeniami infrastruktury
tramwajowej w miescie. Stan techniczny tych pojazdéw
byt dobry. Uniknety one powazniejszych zniszczen dzieki
odstawianiu ich na noc poza zajezdnig, na przystankach
koncowych. Prezydent Zaremba byt z pochodzenia
poznaniakiem - dzieki temu znat trudng sytuacje
taborowg miasta. To sprawito, ze podjeto decyzje
o zaoferowaniu tych tramwajow witasnie Poznaniowi.
Umowa sprzedazy zostata podpisana 14 grudnia 1945
roku. Nie obylo sie bez zarzutéw prasy wobec
szczecinskiego prezydenta, zwigzanych z ta transakcjg -
zarzucano mu propoznanskie zachowanie. Z drugiej
strony warto pamietaé, ze zyski otrzymane ze sprzedazy
tych tramwajow pozwolity wyptaci¢ zalegte pensje
szczecinskim tramwajarzom.

Tytutowe tramwaje wyprodukowano w latach 1925-1926
w fabryce wagondéw w Dessau (wagon nr 1) oraz
w Nordwaggon w Bremie (wagony 2-8). Wozy tego typu
posiadajq klasyczng dwuosiowg konstrukcje
0 zamknietych pomostach i jednoskrzydtowych
drzwiach. Aparature elektryczng wyprodukowaty firmy
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Po przyjezdzie
Rys. Jedrzej Nowak ze Szczecina
wszystkie wago-
ny skierowano do remontu, w ramach ktérego
przystosowano je do poznanskich warunkéw, jak
rowniez naprawiono niewielkie uszkodzenia powstate
podczas ostatnich dni wojny. W ramach przystosowania
do poznanskiej infrastruktury wymieniono pantografy
nozycowe na rolkowe. Zdemontowano kierunkowskazy
- poznanskie tramwaje takowych wodwczas nie
posiadaty, wymieniono sprzegi Alberta na uzywane u nas
talerzowe, a takze przemalowano wszystkie pojazdy z
kremowych barw szczecinskich na barwy poznanskie -
kremowo-zielone.

Bremeny zadebiutowaty w Poznaniu 2 lutego 1946 r.
na mocno obcigzonej linii nr 4. Ich kariera w MPK
Poznan nie trwata jednak diugo - juz w latach
1959-1961 oddano na ztom dwa wagony, a pozostate
6 sztuk przekazano na potrzeby szkoleniowe.

Do dnia dzisiejszego dnia w Poznaniu nie zachowat sie
ani jeden egzemplarz tego typu. Do dzi§ mozna
je jednak spotka¢ w Szczecinie, gdzie jeden z nich
wyremontowano jako historyczny, a pozostate petnity do
niedawna funkcje wozéw gospodarczych. Obecnie sg one
odstawione na terenie przysztego muzeum komunikacji
w dawnej zajezdni Niemierzyn.

Bibliografia:

» Tramwaje w Poznaniu, Piotr
Wydawnictwo Kolpress, Poznan 2005

* http://www.mkm.szczecin.pl/

Dutkiewicz,

Podstawowe dane wagonow typu S,

Fabryka wagonow
w Dessau
Nordwaggon Bremen
8900/2150/3 060 mm
1/1
2 / 2*¥43 (Siemens)
i 2*45 (AEG) kW

Producent

Wymiary (dt./szer./wys.)
Liczba osi / wozkow

Liczba silnikéw / moc taczna

Lata produkgji 1925-1926
Lata dostaw 1946
Ilo$¢ dostarczonych 8 sztuk
Zakres numeracji 1-8
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